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Simrishamnsbanan,
regionens resurs och de boendes

Skånes tillväxt blir stor, tror man. Den skall regionen klara, kommunerna tillsammans på bästa sätt.
Förhoppningsvis utan att ta av de goda jordarna. De bästa.
Flera utredningar menar att Skånes tillväxt kan rymmas inom pågatågsystemet med befintliga och
några nya stationer.

Det är inte problemfritt.
Pågatågsystemet ligger i Skåne, många stationer ligger i de goda jordarna. Och systemet är tungt.
Man har räknat med bebyggelse kring stationerna med 2 km radie. Fågelvägen, dvs närmre 3 km
verkligt gångavstånd. Det är mer än 30 minuters rask promenad. Man glömmer människors
vardagsvillkor. Upp på morgonen och iväg. Alltid ett val hur man skall färdas.
Menar man något med klimatmålen, måste biltrafikarbetet minskas radikalt. Vad krävs av
kollektivtrafiken för att bilen skall förlora det valet? Inte 30 min till hållplatsen, utan några få. Men
cykla? Inte alla, inte alltid.

Simrishamnsbanan är en uppenbar möjlighet. Utbyggnader längs den kan ge utrymme för en stor del
av denna utveckling, Här kan man skapa mycket goda bomiljöer, med god åtkomlighet till regionen.
Då skall det ta mindre tid att åka tåg än att köra bil. Bekvämare, snabbare som vardaglig
konkurrensfaktor.
Det måste gälla hemifrån, alltså betyder det att bo nära stationen.

Skalan måste alltså vara en helt annan. Men hittills är det banans gamla stationer som gäller. Tycks
man ta för givet. Gamla tankebanor. Planeringen måste utgå från vad det är för problem som skall
lösas: avlasta utbyggnadstrycket på jordarna! erbjud bra boendekvaliteter!
Att restiden från Simrishamn skall understiga en timme är en begriplig målsättning, men kan inte
vara enda utgångspunkt. Och den har inte bara en lösning.

’Närhet’ en princip. Små stadstorg vid stationen, med bebyggelse kring. Ett pärlband från väster till
öster. Där man sökt goda platser i landskapet, med kulturhistorisk förankring, meningsfulla namn.
Mellan de gamla givna. Med lightrail, ett smidigt transportsystem med hög hastighet och god
acceleration, som kompenserar för fler hållplatsstopp. (Och kan gå in som spårväg i Malmö). Med
trafikering med beprövade ’köra förbi’system.
Det tyngre alternativet pågatåg, med de stora stationerna, ger med en ’närhetsprincip’ krav på
tvärförbindelser. Med småbussar. Men restiderna blir givetvis längre med bytet buss till tåg.
Obekvämare. Konkurrensen med bilen alltså sämre.
Och Simrishamnsbanan skulle bli en serie utbredda småhusmattor typ Staffanstorp, Löddeköping.
Är det de boendekvaliteter regionen vill erbjuda?
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