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Simrishamnsbanan,
regionens resurs och de boendes

Skanes tillvaxt blir stor, tror man. Den skall regionen klara, kommunerna tillsammans pa basta sétt.
Forhoppningsvis utan att ta av de goda jordarna. De basta.

Flera utredningar menar att Skanes tillvaxt kan rymmas inom pagatagsystemet med befintliga och
nagra nya stationer.

Det ar inte problemfritt.

Pagatagsystemet ligger i Skdne, manga stationer ligger i de goda jordarna. Och systemet &r tungt.
Man har réaknat med bebyggelse kring stationerna med 2 km radie. Fagelvagen, dvs narmre 3 km
verkligt gdngavstand. Det dr mer an 30 minuters rask promenad. Man glommer méanniskors
vardagsvillkor. Upp pa morgonen och ivag. Alltid ett val hur man skall fardas.

Menar man nagot med klimatmalen, maste biltrafikarbetet minskas radikalt. Vad krévs av
kollektivtrafiken for att bilen skall férlora det valet? Inte 30 min till hallplatsen, utan nagra fa. Men
cykla? Inte alla, inte alltid.

Simrishamnsbanan ar en uppenbar mojlighet. Utbyggnader langs den kan ge utrymme for en stor del
av denna utveckling, Har kan man skapa mycket goda bomiljoer, med god atkomlighet till regionen.
Da skall det ta mindre tid att dka tag an att kora bil. Bekvamare, snabbare som vardaglig
konkurrensfaktor.

Det maste gélla hemifran, alltsa betyder det att bo nara stationen.

Skalan maste alltsa vara en helt annan. Men hittills &r det banans gamla stationer som galler. Tycks
man ta for givet. Gamla tankebanor. Planeringen maste utga fran vad det ar for problem som skall
I6sas: avlasta utbyggnadstrycket pa jordarna! erbjud bra boendekvaliteter!

Att restiden fran Simrishamn skall understiga en timme &r en begriplig malsattning, men kan inte
vara enda utgangspunkt. Och den har inte bara en l6sning.

"Narhet’ en princip. Sma stadstorg vid stationen, med bebyggelse kring. Ett parlband fran vaster till
oster. Dar man sokt goda platser i landskapet, med kulturhistorisk férankring, meningsfulla namn.
Mellan de gamla givna. Med lightrail, ett smidigt transportsystem med hog hastighet och god
acceleration, som kompenserar for fler hallplatsstopp. (Och kan ga in som sparvag i Malmo). Med
trafikering med beproévade 'kora forbi’system.

Det tyngre alternativet pagatag, med de stora stationerna, ger med en 'narhetsprincip’ krav pa
tvarforbindelser. Med smabussar. Men restiderna blir givetvis langre med bytet buss till tag.
Obekvamare. Konkurrensen med bilen alltsa samre.

Och Simrishamnsbanan skulle bli en serie utbredda smahusmattor typ Staffanstorp, Loddekoping.
Ar det de boendekvaliteter regionen vill erbjuda?
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